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0 Datenkartenanordnung. 



0 FQr solche Anwendungsfalle, bei denen zwei Da- 
tenkarten gleichzeitig Anwendung finden, wird eine 
Datenkartenaufnahme vorgeschlagen, in der die Da- 
tenkarten (5, 6) paarweise aufnehmbar sind, derart 
dafl in der DatenQbertragungsposition die visuelien 
Informationsflachen der Datenkarten (5, 6) gegenein- 
ander weisen und jeweils jeder Datenkarte (5, 6) eine 
Abtasteinrichtung (7 f 8) zugeordnet ist, andere Eie- 
mente einer Datenkartenaufnahme, wie z. B. Verrie- 
gelungseinrichtung, Auswerfeinrichtung, Zugriffssi- 
cherungsmittel, Transportmittel und Gehause nur 
einmal vorgesehen sind. ^ 
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Datenkartenanordnung 



Die Erfindung betrifft eine Datenkartenanord- 
nung in einem Gerat, in welchem mehrere Daten- 
karten gleichzeitig Anwendung finden. 

Datenkarten, deren Funktionen heute von der 
Identifikationsinformation uber Schreib-Lese-Spei- 
cher bis zum Kleinrechner reichen, finden bereits 
vieifaltig Anwendung und gewinnen ais mobiler Da- 
tentrager, insbesondere in Form der sog. Chipkar- 
te, die hohes Speichervermtigen und eine zufrie- 
denstellende Datensicherheit bietet, zunehmend an 
Bedeutung. So ist es ubiich, mittels Kreditkarten 
Einkaufe aller Art zu tatigen, beispielsweise auch 
zu tanken, Parkraum oder Fahr2euge zu mieten, 
Datenkarten lediglich ais Ausweis fur bestimmte 
identifikationszwecke, z. B. bei der Arbeitszeiterfas- 
sung oder beim Bankverkehr, zu benutzen oder 
ihnen die Funktion von Schlusseln zuzuordnen. 

Mit der zunehmenden Bedeutung der Daten- 
karten ais Informationstrager sowie mit zunehmen- 
den Funktionen und Wertinhalten sind auch die 
Anforderungen an die Mittel, die einer Datenkarte 
in der Daterrtransferposition inherhalb eines Qera- 
tes ais Aufnahme dienen, gestiegen. So ist insbe- 
sondere bei Chipkarten mit einer Vielzahl eng bei- 
einanderliegender Kontakte eine genaue Lagefixie- 
rung erforderlich, Hinzu kommen, von den zwin- 
gend erforderiichen Abtastmitteln abgesehen, fur 
viele Anwendungsfalle Ver- und Entriegelungsein- 
richtungen sowie Zugriffssicherungsmittel, gegebe- 
nenfails auch ein in dem Gehause der betreffenden 
Datenkartenaufnahme gefiihrter Transportschlitten. 
D. h. die Datenkartenaufnahme, die fur den Benut- 
zer in der Rege! nur ais ein Schlitz, in den die 
Datenkarte einzufuhren ist, in Erscheinung tritt, wird 
zu einem relativ aufwendigen Aufnahmeaggregat 

in Anwendungsf alien, in denen zeitgleich meh- 
rere Datenkarten fur eine bestimmte Funktion erfor- 
derlich sind, mehrere Personen liber Datenkarten 
zeitgleich mit ein und demselben Gerat korrespon- 
dieren oder Maschinendaten und Personendaten 
dezentrai getrennt erfaflt werden sollen, wird der 
Gesamtaufwand, abgesehen von dem hierfur erfor- 
deriichen Raumbedarf, durch Wiederholen der Da- 
tenkartenaufnahmen unangemessen hoch. Beispie- 
le solcher Anwendungsfalle sind die gemeinsame 
Schiusseifunktion zweier Datenkarten, die gemein- 
same Verwendung einer Datenkarte mit einer Iden- 
tifikationskarte, wenn aus Sicherheitsgninden das 
Eingeben einer Identifikationsnummer uber eine 
Tastatur zu riskant ist, die dezentrale Erfassung 
von Fertigungsdaten mit einer beispielsweise ei- 
nem bestimmten Auftrag zugeordneten ersten Da- 
tenkarte zusammen mit einer personenbezogenen 
zweiten Datenkarte, die der Erfassung der Arbeits- 



zeit dient, und, wie das in der DE-PS 35 05 068 
beschriebene Fahrtschreibersystem zeigt, die zeit- 
gleiche Benutzung von Fahrer und Beifahrer eines 
Kraftfahrzeuges zugeordneten Datenkarten, in de- 
s nen wenigstens die personenbezogenen Daten des 
Fahrbetriebes abgespeichert werden. 

Im Vergleich mit in Fahrtschreibern Gblichen 
Diagrammscheiben, um bei dem letztgenannten 
Anwendungsbeispiei zu bleiben, erfullen Datenkar- 
te ten ais personen- oder fahrerbezogene Datentrager 
in besonderer Weise die Anforderungen im Kraft- 
fahrzeugtransportwesen bezuglich Fahrerplatz- und 
Fahrzeugwechsel insbesondere deshalb, weil bei 
den in Chipkarten implantierten Speichern problem- 
75 los mehrere Arbeitstage erfa/Jbar sind und somit 
die gesetzliche Forderung, dafi die Fahrten der 
beiden vorangegangenen Tage vorweisbar sein 
mussen, auf besonders einfache Weise erfullbar 
ist. 

20 Die Entwicklung immer kompakterer Gerate mit 

einer strengen Optimierung von Preis und Leistung, 
die beschrankten Raumverhaltnisse in Armaturen- 
brettern von Kraftfahrzeugen und die fur den Fahr- 
zeuggeratesektor geltenden Bedingungen der 

25 Groj3serienfertigung erschweren das an sich er- 
wunschfe Vordringen der Datenkarten in bisher 
nicht Qbliche Anwendungsgebiete, insbesondere je- 
doch die gleichzeitige Verwendung mehrerer Da- 
tenkarten in ein und demselben Gerat. 

30 Es war somit die Aufgabe gestellt, fur die 

gleichzeitige Verwendung mehrerer Datenkarten in 
ein und demselben Gerat den Raumbedarf und 
den technischen Aufwand fOr die erforderiichen Da- 
tenkartenaufnahmen zu verringern. 

as Die Losung dieser Aufgabe ist gekennzeichnet 

durch eine Datenkartenaufnahme, welche fur die 
Aufnahme von zwei Datenkarten ausgebildet ist 
und dadurch dafl in der Datentransferposition zwei 
Datenkarten aufeinanderliegend in der Datenkarten- 

40 aufnahme eingelegt sind. 

Eine AusfOhrungsvariante sieht vor, da£ den 
Datenkarten eine dem Gerat entnehmbare Tasche 
zugeordnet ist. 

Die Tatsache, da/3 fur zwei Datenkarten, abge- 

45 sehen von den DatenGbertragungsmitteln, die Ver- 
riegeiungseinrichtungen bzw. Festhaltemittei, die 
Zugriffssicherungsmittel, Auswerfeinrichtungen, 
evtl. Transportmittel fur das Einfuhren und Ausge- 
ben und die Gehause der Datenkartenaufnahmen 

so nur einmal erforderlich sind, ist insbesondere auf 
dem Sektor der Kraftfahrzeuginstrumentierung von 
besonderem Vorteil. Einerseits ist der in den unter- 
schiediichen Armaturenbrettern verfugbare Gera- 
teeinbauraum auflerst gering, andererseits verbie- 
ten funktionelle, designerische und Handhabungs- 
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aspekte Anordnungen der betreffenden Datenerfas- 
sungsgerate au/Jerhalb des Armaturenbretts. 

Erwahnenswert ist ferner, dafl trotz der erfin- 
dungsgemaiten Kornpaktierung die Datenbewegun- 
gen auf den beiden aufeinanderliegenden Daten- 
karten gleichzeitig und ohne Einschrankung erfol- 
gen konnen. Dabei sind aufler mechanisch-galvani- 
schen Datenubertragungsmitteln optische, induktive 
Oder kapazitive mit entsprechenden Adaptionsan- 
ordnungen und erforderlichenfalls die gegenseitige 
Beeinflussung sperrende Isolationsschichten denk- 
bar. Auflerdem gestattet die Erfindung eine insbe- 
sondere fQr Schlie/Jfunktionen sowie fur Zugangs- 
und Zugriffssysteme geeignete, paarweise Verwen- 
dung zweier mechanisch Oder elektronisch komple- 
mentar codierter Datenkarten. Ein werterer Vorteil 
ergibt sich, wenn im Falle der Fahrtschreiberan- 
wendung die beiden Arbeitszeitdatenkarten von 
Fahrer und Beifahrer in einer von der Datenkarten- 
aufnahme trennbaren Tasche bzw. Kassette aufge- 
nommen und beispielsweise durch eine federnde 
Zunge in der Tasche festgehalten werden. Bei Fah- 
rerwechsel ist mit dieser Anordnung der Datenkar- 
ten lediglich die Kassette zu wenden, d. h. die 
Handhabbarkeit der Datenkarten ist, vergleicht man 
sie mit der bei Diagrammscheiben erforderiichen 
Prozedur, fur diesen Anwendungsfall in besonderer 
Weise optimiert. 

Zweckmaflig ist ferner die Anwendung der. Er- 
findung im Fahrpreisrechner eines Taxis, wobei 
aufgrund der relativ flachen Bauform dieses Gera- 
tes dem Datenkartenpaar eine aus der Frontwand 
herausschwenkbare, taschenformige Klapplade zu- 
geordnet ist. In diesem Falle dient die eine, mogii- 
cherweise nicht ohne weiteres entnehmbare Daten- 
karte der Erfassung von Fahrzeugbetriebsdaten 
bzw. von fur den Taxibetrieb relevanter Tourenda- 
ten, wahrend die andere in der Klapplade "oben'* 
oder "innenliegende" und in einer geeigneten Hal- 
terung reiativ leicht, z. B. durch Verschieben ent- 
nehmbare Datenkarte als personenbezogener Da- 
tentrager fUr die Erfassung der Arbeitszeiten des 
betreffenden Fahrers vorgesehen ist. Zusatziich 
kann dieser Datenkarte die Funktion als 
Fahrerlaubnis-bzw. als Benutzungsausweis zuge- 
ordnet sein. Vorsteilbar ist ein soiches Konzept 
auch in Anwendung bei Baumaschinen, Fertigungs- 
maschinen oder bei Mietfahrzeugen, wobei die 
Funktionen der personenbezogenen Datenkarte zu- 
satziich Benutzungsbeschrankungen, beispielswei- 
se einen Befehl zur Geschwindigkeitsbegrenzung, 
beinhalten kann. 

Im folgenden sei die Erfindung anhand der 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen 

FIGUR 1 ein Ausfiihrungsbeispiei einer fur 
die Aufnahme von zwei Datenkarten ausgebildeten 
Datenkartenaufnahme im Schnitt, 



FIGUR 2 die Frontseite eines Datenerfas- 
sungsgerates, beispielsweise eines Fahrtschrei- 
bers, in dem die erfindungsgemafie Datenkarten- 
aufnahme angeordnet ist, 
5 FIGUR 3 eine Ansicht zweier Datenkarten in 

einer Position, wis sie fOr das Einfugen in die 
erfindungsgematf ausgebildete Datenkartenaufnah- 
me erforderlich ist, 

FIGUR 4 die Frontseite eines Datenerfas- 
10 sungsgerates, bei dem der Schlitz der Datenkarten- 
aufnahme durch eine frontseitig angeordnete Klap- 
pe verriegelbar ist, 

FIGUR 5 eine teilweise Seitenansicht des 
Datenerfassungsgerates gemaG FIGUR 4 im 
75 Schnitt, 

FIGUR 6 die Frontseite eines 
Datenerfassungs- bzw. Informationsgerates, bei 
dem die Datenkartenaufnahme als frontseitig beta- 
tigbare Klapplade ausgebildet ist, 
20 FIGUR 7 eine teilweise Seitenansicht des 

Datenerfassungsgerats gemafl FIGUR 6 im Schnitt, 

FIGUR 8 eine Ansicht einer Instrumenten- 
konsole mit einer Datenkartenaufnahme, in welche 
die Datenkarten eingelegt und mittels eines Dek- 
25 kels gehalten werden, 

FIGUR 9 eine zwei Datenkarten zugeordnete 
Tasche zur Verwendung in einer Datenkartenauf- 
nahme, 

FIGUR 10 eine weitgehend schematische 
30 Darstellung einer Datenkartenaufnahme mit den 
Datenkarten zugeordneten Transportmitteln, 

FIGUR 1 1 ein AusfChrungsbeispiel einer Da- 
tenkartenaufnahme mit versetzt angeordneten Da- 
tenkarten im Schnitt, 
35 FIGUR 12 eine perspektivische Darstellung 

zweier mechanisch codierter Datenkarten. 

Die Datenkartenaufnahme gema/3 FIGUR 1 wird 
gebildet von einem vorzugsweise zweiteiligen fGr 

4o den Einbau geeigneten Gehause 1, an welchem 
ein Schlitz 2 und Fuhrungsschienen 3, 4 derart 
ausgebildet sind, da/3 gleichzeitig zwei Datenkarten 
5 und 6 Rucken an Rucken bzw. Frontseite an 
Frontseite jedenfalls so eingeschoben werden kon- 

45 nen, dafl die Schnittstellenkontakte der beiden Da- 
tenkarten 5 und 6 nach au/ten weisen und von 
au/ten zuganglich sowie die visuell lesbaren Infor- 
mationsseiten gegeneinander gekehrt sind. Den 
Schnittstellenkontakten sind als Abtasteinrichtung 

so Kontaktfedersatze 7, 8 zugeordnet, die auf jeweils 
urn eine Achse 9 bzw. 10 schwenkbar gelagerte 
Trager 11 und 12 befestigt und mit jeweils einem 
Flachkabelstrang 13 und 14 kontaktiert sind. Unter 
der Wirkung einer an den Tragern 11 und 12 

55 angreifenden Zugfeder 15 liegen an den Tragern 
11 und 12 angeformte Schenkel 16 und 17 in der 
in FIGUR 1 dargestellten Postion an jeweils ein und 
derselben Stirnflache der beiden Datenkarten 5 
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und 6 an. Gleichzeitig greift ein ebenfalls auf der 
Achse 10 gelagerter Riegel 18, der unter der Wir- 
kung einer Zugfeder 19 steht, in geeignete, mit 20 
bezeichnete Offnungen in den Datenkarten 5 und 6 
ein. Wird der Riegel 18 vom Anker 21 eines Elek- 
tromagneten 22 betatigt und aus den Offnungen 20 
ausgehoben, so bewirkt die Zugfeder 15 ein Ver- 
schwenken der beiden Trager 11 und 12 und uber 
deren Schenkel 16 und 17 ein Ausstoflen der bei- 
den Datenkarten 5 und 6. 

Die beiden Datenkarten 5 und 6 konnen auch 
mittels einer Kassette Oder Tasche in die Datenkar- 
tenaufnahme gema/3 FIGUR 1 eingegeben werden. 
Eine solche Kassette 23 zeigt FIGUR 9. An gegen- 
uberliegenden Stimseiten des Kassettengehauses 
konnen Fuhrungsstege 24 und 25 ausgebildet sein, 
in denen Offnungen 26 und 27 fur den Oder die 
Riegel 18 angebracht sind. Ferner ist auf jeder 
Seite der Kassette 23 ein Fenster 28 fur den 
Durchtritt der Kontaktfedern 7 bzw. 8 freigespart 
Eine in der Kassettenwand ausgebiidete Zunge 29 
dient dem federnden Festhalten der Datenkarten 5 
und 6 innerhalb der Kassette 23. 

Anstelle der in FIGUR 1 dargestellten Ver- und 
Entriegelungseinrichtung kann, was an sich bekannt 
ist, ein bistabiles Rastgetriebe verwendet werden, 
welches mittels der Datenkarten 5 und 6 oder der 
Kassette 23 beta tig bar ist. 

Die FIGUR 2 zeigt die Frontseite eines fur den 
Bnbaii im Armaturenbrett eines Kraftfahrzeuges 
geeigneten Datenerfassungsgerates, beispielsweise 
eines Fahrtschreibers, mit einer a!s Zeilendisplay 
ausgebildeten Anzeigeeinrichtung 30, einem Etn- 
zugsschacht 31, uber den ein blattformiger Druck- 
trager zur 

Entnahme eines Fahrtprotokolls einfuhrbar ist, 
Fahrer und Beifahrer zugeordnete Tasten 32 und 
33 fur die Eingabe von - die Lenkzeiten werden 
automatisch erkannt - "Bereitschaftszeiten" und 
"Ruhezeiten", ein Tastenfeld 34 zum Anwahlen von 
Informationen uber den Arbeits- und Ruhezeitstand 
sowie eine Datenkartenaufnahme 35, in die die 
Datenkarten 5 und 6 von Fahrer und Beifahrer bzw. 
Fahrer I und Fahrer II, wie in FIGUR 3 gezeigt, 
eingefiihrt werden. 

Eine Ausfuhrungsvariante eines derartigen 
Fahrtschreibers zeigen die FIGUREN 4 und 5. Dem 
mit einer Griffmulde 36 ausgebildeten Schlitz 2 der 
Datenkartenaufnahme ist bei dieser Losung eine 
Klappe 37 zugeordnet, die mit einem Schalter 38 
zusammenwirkt und elektromagnetisch verriegelbar 
ist. Die Klappe 37 kann in Abstimmung mit friktio- 
nellen Mitteln innerhalb der Datenkartenaufnahme 
derart ausgebildet sein, da/3 sie ein Positionieren 
der Datenkarten 5 und 6 bewirkt Eine Auswerffunk- 
tion ist bei dieser Losung nicht unbedingt erforder- 
lich, da die Datenkarten nach dem Offnen der 
Klappe 37 ohne weiteres von Hand entnommen 



werden konnen. Ansonsten weist das Gerat front- 
seitig ebenfalls eine Anzeigeeinrichtung 39, einen 
Einzugsschacht 40 und ein Tastenfeld 41 auf. 

Die FIGUREN 6 und 7 zeigen ein Anwendungs- 

s beispiel filr besonders flache Gerate, wobei die 
beiden Datenkarten 5 und 6 in Ebenen parallel zur 
Frontflache des betreffenden Datenerfassungs- 
bzw. Informationsgerates, beispielsweise eines Ta- 
xifahrpreisrechners, angeordnet sind. Hierzu ist 

70 eine senkrecht zur Frontflache des Gerates, das 
mit einem Display 42 und einer Funktionstastatur 
43 versehen ist schwenkbare Klapplade 44 vorge- 
sehen, in der ein den Datenkarten 5 und 6 zuge- 
ordneter Aufnahmeschacht 45 ausgebildet ist. Der 

75 Kontaktierung der Datenkarten 5 und 6 dienen fe- 
dernde Kontaktstifte, von denen die einen - 46 - 
der Datenkarte 6 zugeordnete, in der Klapplade 44 
angeordnet sind, wahrend die der Datenkarte 5 
zugeordnete - 47 - sich im Gehause 48 des Gera- 

20 tes befinden und durch eine Freisparung 49, die 
zusatzlich dazu dient, die Datenkarten 5 und 6 aus 
dem Aufnahmeschacht 45 herauszuschieben, auf 
die Datenkarte 5 durchgreifen. Eine Taste 50 ist fQr 
das Entriegeln der Klapplade 44 vorgesehen. 

25 Die FIGUR 8 zeigt eine Instrumentenkonsole 

51 eines Kraftfahrzeuges, bei der die Ublichen An- 
zeigeinstrumente, von denen eines, 52, dargestellt 
ist, hinter einer gemeinsamen Glasscheibe 53 
sichtbar sind. An der Oberseite der Instrumenten- 

30 konsole 51 ist eine Aussparung 54 vorgesehen, 
welcher ein schwenkbar gelagerter Deckel 55, der 
mittels eines geeigneten Schlosses 56 verschlie/J- 
bar sein kann, zugeordnet ist. Die Aussparung 54 
ist als Datenkartenaufnahme derart ausgebildet, 

35 da/J zwei Datenkarten einlegbar und gleichzeitig 
kontaktierbar sind, d. h. es sind sowohl im Deckel 
55 als auch im Boden der Aussparung 54 Kontakt- 
satze 57 und 58 vorgesehen. In einem geeigneten 
Ausschnitt in einer Blende 59 sind Tasten 60 ein- 

40 gebaut, mit denen in bekannter Weise die jeweilige 
Arbeitsart von den Fahrern eingebbar ist. Mit 61 ist 
eine Datenkassette bezeichnet, welche bei dem 
dargestellten modulisierten Fahrtschreibersystem 
der zeitrichtigen Fahrtdatenerfassung dient und die 

45 Moglichkeit bietet, da/3 auch die fahrzeugbezoge- 
nen Daten ohne weiteres einem bestimmten Fahrer 
zugeordnet werden konnen. Mit 62 sind Leerfelder, 
Schalter oder Signaielemente der Instrumentenkon- 
sole bezeichnet. 

so Mit der FIGUR 10 ist schematisch dargestellt, 

dafl den Datenkarten 5 und 6 Transportrollen oder 
Transportwalzen 63 und 64 zugeordnet sein kon- 
nen, die im einfachsten Falle eine Kiemmwirkung 
ausuben, aber auch angetrieben sein konnen. Im 

55 letzteren Falle lassen sich die Datenkarten 5 und 6 
sowohl unzuganglich in die Datenkartenaufnahme 
einziehen, als auch eine stets definterte Datenuber- 
tragungsposition an beispielsweise einem Anschlg 
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65 erzielen. Das Ausgeben der Datenkarten 5 und 
6 kann beispielsweise auch von Hand mittels eines 
oder jeweils eines rnit den Transportrollen 63 und 
64 getrieblich verbundenen Handrades 66 erfolgen. 
Ferner bietet diese Losung die Moglichkeit die 
Datenkarten 5 und 6 einzeln auszugeben. Die Da- 
tenubertragung und Abtastung erfolgt bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel kontaktlos, d. h. die dargestell- 
ten Schreib-Leseeinheiten 67, 68 arbeiten, je nach 
Gestaltung der Datenkarte, induktiv, kapazitiv oder 
optisch. 

Die FIGUR 11 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel 
einer Datenkartenaufnahme, in deren Gehause 69 
eine den Datenkarten 5, 6 zugeordnete Fuhrung 
vorgesehen ist, die eine versetzte Anordnung der 
Datenkarten 5 und 6 gestattet. Bei dieser Anord- 
nung konnen auf die Datenkarten einwirkende 
Transportrollen 70 und 71 auf einer gemeinsamen 
Achse 72 angeordnet sein, was die Bauhdhe ver- 
ringert und den konstruktiven Aufwand vereinfacht 

Die FIGUR 12 zeigt zwei Datenkarten 73 und 
74, die mechanisch codiert sind, und zwar mittels 
Stift-Loch-Verbindungen 75, 76 und 77, 78, die 
beispielsweise innerhalb eines auf den Datenkarten 
ausgewahlten Feldes 79 bzw. 80 beliebig ange- 
bracht sind. Bei einer derartigen Spezialkarte bzw. 
einem z. B. eine Schlusselfunktion ausubenden 
Kartenpaar kann ein etwaiger Verriegelungsschlitz 
81 bzw. 82 auch asymmetrisch angebracht sein. 

Der Vollstandigkeit haiber set noch erwahnt, 
da/3, urn ein unmittelbares Aufeinanderliegen der 
Datenkarten zu vermeiden, ohne auf den erfin- 
dungsgema/3en Vorteil verzichten zu mussen, in 
der Datenkartenaufnahme geeignete Fuhrungs- 
schienen oder eine Zwischenwand ausgebildet sein 
kann. Erwahnt sei femer, dafl die Datenkartenauf- 
nahme an irgendeiner Stelle irn Armaturenbrett vor- 
gesehen sein kann bzw. dort vorgesehen werden 
sollte, wo die bestmogliche Handhabung der Da- 
tenkarten gegeben ist 



AnsprUche 

1. Datenkartenanordnung in einem Gerat in 
welchem mehrere Datenkarten gleichzeitig Anwen- 
dung finden, 

gekennzeichnet durch 

eine Datenkartenaufnahme, welche fur die Aufnah- 
me von zwei Datenkarten (5, 6) ausgebildet ist und 
dadurch, da/3 in der Datenubertragungsposition 
zwei Datenkarten (5, 6) aufeinanderliegend in der 
Datenkartenaufnahme eingelegt sind. 

2. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 

da/3 der Datenkartenaufnahme zwei von zwei Seiten 
dem Datenkartenraum zugewandte Abtasteinrich- 
tungen (7, 11 und 8 f 12) zugeordnet sind. 



3. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 zwei miteinander zu verwendende Datenkarten 
(73, 74) mechanisch kompiementar codiert sind. 
5 4. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/J den Datenkarten (5 t 6) eine dem Gerat ent- 
nehmbare Tasche (23) zugeordnet ist. 

5. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1 , 

to dadurch gekennzeichnet, 

da/i jede Datenkarte (5, 6) mit einer Antriebsein- 
richtung (63, 64) in Wirkverbindung steht derart 
da/i die Datenkarten (5, 6) unabhangig voneinander 
ein- und ausgebbar sind. 

75 6. Datenkartenanordnung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet 

da/3 die Datenkarten (5, 6) in der Datenkartenauf- 
nahme in Kartenebene versetzt zueinander ange- 
ordnet sind und die Antriebseinrichtungen (70, 71) 
20 dem Datenkartenschacht einseitig zugeordnet sind. 

7. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

da/J die Datenkartenaufnahme mit Verriegelungs- 
mitteln (18, 19) ausgestattet ist. die mit in den 
25 Datenkarten (5, 6) ausgebildeten Verriegelungsoff- 
nungen (20) zusammenwirken. 

8. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

da/3 die Datenkartenaufnahme von einem durch ei- 
30 nen Schlitz (2) zuganglichen Schacht gebildet ist 
und da/3 dem Schlitz (2) eine verriegelbare Klappe 
(37) zugeordnet ist 

9. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

35 da/3 die Datenkartenaufnahme an einer um eine 
Achse schwenkbaren Klapplade (44) ausgebildet 
ist. 

10. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 

40 da/3 in dem Gerategehause eine wannenartige Ver- 
tiefung (54) ausgebildet ist, 

da/3 der Vertiefung (54) ein Deckel (55) zugeordnet 
ist und dafl in dem Deckel (55) der einen Datenkar- 
te (5 oder 6) zugeordnete Abtasteinrichtung (57) 
45 angeordnet ist. 
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